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Economia puternica,

Europa puternica.

Vg m

Prioritati

”

Parte integranta din misiunea Concordia de a pro-
mova dezvoltarea unui cadru de afaceri competitiv
in Romania, care sa sustina o dezvoltare so-
cio-economica durabild, o reprezinta componenta
europeana. Actor in Piata Unica, cu peste 80% din
legislatia nationald derivata din legislatia europea-
na, Romania si companiile romanesti sunt direct
dependente de evolutia UE. Pentru a media acest
impact, pentru a duce vocea companiilor roma-
nesti la Bruxelles si pentru a aduce temele euro-
pene pe agenda nationald, Concordia s-a afiliat la
BusinessEurope, cea mai importanta organizatie
umbrela a mediului de afaceri de la Bruxelles, par-
tener social european la randul ei. De céativa ani
deja, Concordia a inceput sa construiasca cu com-
paniile membre o punte catre agenda UE.

Alegerile europene din acest an vin intr-un
moment istoric: un razboi la granita, motoarele
economice incetinite, un climat global tensio-
nat, o criza climatica si tensiuni sociale care se
acumuleaza.

Pentru a-si pastra relevanta pe scena globala si
pentru a apara modelul social european, Uniunea
Europeana trebuie sa ramana relevanta si com-
petitiva din punct de vedere economic. Succesul
companiilor europene este si succesul Uniunii Eu-
ropene. Competitivitatea companiilor romanesti
este si succesul Romaniei si al UE.

Companiile membre Concordia se angajeaza sa
isi joace rolul in societate prin productia de bunuri
si dezvoltarea de servicii de calitate si accesibile,
prin crearea de locuri de munca, prin inovare si
dezvoltare tehnologica, prin contributia la finanta-
rea serviciilor publice si a infrastructurii necesare.

le Concordia pentru alegerile europarlamentare

Pentru a le permite sa faca acest lucru, o agenda
ambitioasa privind competitivitatea trebuie sa se
afle in prim-planul elaborarii politicilor europene.

Fata de provocarile cu care se confrunta UE ca
bloc, Romania are, la randul ei, o serie de particu-
laritati, resurse si provocari de care trebuie tinut
seama. UE a reprezentat un motor important de
crestere pentru Romania. Pe masura ce decalajul
economic s-a diminuat si economiile celorlalte sta-
te membre vireaza accelerat spre tranzitia verde
si digitala, economia romaneasca trebuie sa reu-
seasca o crestere a valorii addugate in tandem cu
aceste tranzitii si cu atenuarea costurilor pe care
le presupun. Ca Romania sa nu ramana in urma
este important sa fie aliniata cu directia europea-
na, dar sa fie si mai implicata in definirea ei. Ro-
mania, dar si mediul de afaceri romanesc trebuie
sa fie mai prezenti in politica europeana.

Parlamentul European si-a consolidat rolul in mo-
delarea politicilor europene. Romania trimite la
Bruxelles o delegatie semnificativa din punct de
vedere numeric si ne asteptam sa avem europar-
lamentari cat mai implicati.

Un rol esential pentru ei este acela de a asigura o
reprezentare solida a intereselor Romaniei si pen-
tru asta este esentiald colaborarea permanenta
cu mediul de afaceri in toate dosarele si temele cu
mizd pentru competitivitatea Romaniei si Europei
in egala masura.

In plan extern, trebuie s& acorddm un sprijin
substantial celor noud state candidate pentru
pregatirea aderarii la UE, cu sprijin intensificat din
partea actorilor romani pentru Republica Moldova.
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Propunem, in cele ce urmeazad, teme pe care
membrii Concordia le considera importante spre a
fi reflectate in agendele europarlamentarilor care
ne vor reprezenta la Bruxelles pentru urmatorii

5 ani, teme care sunt conectate si la agenda eu-
ropeana a mediului de afaceri. Totodata, acestea
vizeaza prioritatile noului ciclu al Comisiei Europe-
ne care va incepe, de asemenea, din 2024. Indi-
ferent ce portofoliu se va aloca Romaniei in noua

arhitectura, agenda comisiei poate fi influentata
atat la nivel politic prin intermediul grupurilor poli-
tice, cat si in cadrul negocierilor purtate de statul
roman la toate nivelurile.

Militam pentru un cadru de politici care sa asigure
competitivitatea si rezilienta economica a UE in
acelasi timp cu Pactul Verde si sustinerea modelu-
lui social european.

Piata Unica Competitiva

De la gold-plating la integrare pentru scalare

UE trebuie sa investeasca la un nivel fara pre-
cedent pentru a face fata provocarilor actuale
si pentru a-si transforma modelul economic de
productie. Accesul la finantare, in special la finan-
tarea prin indatorare pe termen lung si la investi-
tiile de capital, este o conditie prealabila pentru ca
intreprinderile sa prospere si sa realizeze investitii-
le necesare pentru a stimula cresterea economica,
pentru a mentine competitivitatea si pentru a oferi
locuri de munca si prosperitate cetatenilor.

Pentru a incuraja investitiile in dezvoltarea de so-
lutii noi si inovatoare, intreprinderile trebuie sa se
bazeze pe un sistem de proprietate intelectuala
puternic si eficient in Europa.

Este necesara promovarea la nivel european a
competentelor in domeniul tehnologiilor ino-
vatoare si sa fie sprijinita excelenta in cer-
cetare si inovare prin facilitarea schimburilor
transfrontaliere si prin abordarea lacunelor
existente in materie de competente intre statele
membre.

Piata Unica trebuie integrata si terestru prin fi-
nalizarea integrarii in Spatiul Schengen pentru

Romania si Bulgaria.

UE ar trebui sa instituie o uniune bancara com-
pleta pentru a permite libera circulatie a lichidita-
tilor intre statele membre.

Este necesara reducerea fragmentarii legis-
lative de pe piata unica europeana pentru a
face mai eficienta (inclusiv din punct de vedere al
costurilor) extinderea unei companii dintr-un stat
european in altul.

Pentru indeplinirea obiectivelor strategice ale UE
este nevoie de o coordonare mai buna la nivel eu-
ropean a marilor proiecte de investitii (infrastruc-
tura energetica, investitii legate de tranzitia verde
si de cea digitald). Coordonare mai profunda in
ceea ce priveste politica industriald pentru a ma-
ximiza avantajul competitiv la nivel european. in
legatura cu investitiile in inovare, care necesita

in general un nivel ridicat de investitii publice, UE
ar beneficia de instrumente de datorie comuna.
Consideram ca trebuie urmata calea deschisa de
planurile nationale pentru recuperare si rezilienta.

Pentru a radmane competitiva, UE trebuie sa
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incurajeze dezvoltarea unui sistem european
de inovare, inclusiv prin finantarea companiilor
inovatoare cu potential de crestere, dar aflate
in stadiile primare. Pentru ca acest lucru sa nu
se bazeze exclusiv pe resurse publice, UE are ne-
voie de un sector al capitalului de risc mult mai
dezvoltat.

Implementare eficienta si armonizata a regle-
mentarilor europene. Este necesar sa acordam
mai multa atentie actiunilor si masurilor menite
sa asigure ca statele membre nu pun in pericol
functionarea Pietei Unice prin adoptarea unor re-
glementari la nivel national cu efect disruptiv si
disproportionat, sau prin transpunerea si imple-
mentarea incorecta a legislatiei europene. Statele
membre trebuie sa evite asa-numita practica de
~gold-plating” si sa nu introduca cerinte dispro-
portionate la nivel national, care se indeparteaza
sau chiar incalca obiectivele urmarite prin legis-
latia europeana pe care o transpun sau cu care

trebuie s& se alinieze. In acest sens, UE ar trebui
sa investeasca suplimentar in resurse orientate
spre imbunatatirea cooperarii in materie adminis-
trativa intre statele membre, inclusiv, printre alte-
le, in Sistemul de Informare al Pietei Interne. Ve-
dem necesara si o consolidare a rolului consultativ
al autoritatilor de supraveghere pentru mediul de
afaceri in privinta conformarii, dar si masuri supli-
mentare pentru asigurarea unor practici uniforme
de aplicare a legii de catre autoritatile nationale de
supraveghere.

Pe baza orientarilor Comisiei ce urmeaza sa fie
elaborate in 2025, cu privire la transpunerile di-
vergente ale regulilor referitoare la piata unica,
statele membre ar trebui sa introduca procedurile
respective la nivel national sub forma unui test de
identificare al practicilor de tip , gold-plating” in
materie de reglementare.

Reducerea barierelor

de reglementare

De la micromanagement la temporizare

Institutiile UE si statele membre trebuie sa reduca
obstacolele de reglementare in calea investitiilor,
pentru a asigura producerea si comercializarea
inovarii in Europa. Proiectul anuntat de CE pentru
reducerea cu 25% a cerintelor de raportare pen-
tru companii reprezinta un prim pas, dar UE va
trebui s@ mearga mai departe si sa nu mai incerce
sa microgestioneze companiile, sa nu mai propuna
revizuiri frecvente ale normelor UE existente si sa
aplice pe deplin verificarile de competitivitate si
evaludrile de impact pentru toate noile reglemen-
tari ale UE. Este necesar ca Parlamentul European,
din pozitia de co-legislator, sa contribuie la acest
demers, ba chiar sa evalueze impactul amenda-
mentelor care aduc cerinte suplimentare fata de

cele evaluate deja de Comisie pentru propunerea
initiala.

Pana a se ajunge la analiza de impact, este nece-
sara mereu o evaluare a necesitatii introducerii
unei noi reglementari si impactul cumulat al aces-
teia raportat la domeniile/sectoarele economice
afectate vs. beneficii generate.

Este necesara reducerea intervalului de timp
necesar pentru obtinerea aprobarilor pentru
proiecte si investitii noi, de la proiecte de energie
regenerabild transfrontaliere la noi tipuri de pro-
duse durabile. Este necesara o eficientizare a pro-
cedurilor administrative si de autorizare la nivelul
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tuturor statelor membre, care nu ar trebui sa im-
puna o sarcind mai mare sau sa ia mai mult timp
decat proceduri similare din state terte competi-
toare. Tranzitia verde si digitala vine cu tehnologii
noi, proiecte noi si tinte care trebuie indeplinite
intr-un timp limitat, iar ingreunarea dezvoltarii
acestor initiative din perspectiva birocratica ar

putea actiona ca un factor descurajant, punand in
pericol atingerea obiectivelor asumate. Totodata,
un proces de autorizare suplu si facil va contribui
la mentinerea competitivitatii UE in raport cu state
terte, dar si la cresterea atractivitatii pietei unice
pentru investitori.

Pact Verde si Industrial

De la verde, la verde competitiv

Pactul (Verde) Industrial

Neutralitatea climatica trebuie atinsa in paralel cu
asigurarea tranzitiei economice, astfel incat com-
paniile sa aiba mijloacele necesare pentru a investi
in aceasta transformare profunda. Pactul Verde
european trebuie sa devina totodata o strategie
de crestere care indeplineste obiectivele ,fit for
55", consolidand in acelasi timp competitivitatea,
insotit de o strategie industriala reala.

Aceasta strategie industriala va trebui sa abordeze
blocajele critice, cum ar fi procedurile de autori-
zare complexe si indelungate, sa mearga dincolo
de Legea privind Industria Net Zero si sa faciliteze
investitiile intr-o gama mai larga de sectoare (pe
cateva dintre ele le vom detalia alaturat) deoarece
decarbonizarea economiei va necesita investitii
transformatoare din partea tuturor sectoarelor si
a lanturilor lor valorice. Sunt necesare mai multe
investitii dictate de piata si cu mai putine obsta-
cole in calea lor. Accesul mai facil la finantare este
esential pentru a imbunatati mediul investitional.
Ajutorul de stat poate fi justificat pentru a sprijini
intreprinderile in tranzitia lor, pentru a contribui

la construirea infrastructurii necesare, pentru
inovare si pentru a extinde noile tehnologii. Cu
toate acestea, ajutorul de stat trebuie sa fie bine

directionat, limitat in timp si atent monitorizat
pentru a evita denaturarea concurentei neloiale
inclusiv intre statele membre.

Asa cum recomanda Raportul Letta, este necesara
instituirea treptata a unei Piete Unice Circulare,
inclusiv prin punerea in aplicare a Regulamentului
privind proiectarea ecologica pentru produse du-
rabile, prin stabilirea cerintelor privind continutul
de materiale reciclate in domeniile critice, stabili-
rea unor criterii la nivelul UE de incetare a statu-
tului de deseu pentru diferite fluxuri de materiale,
promovarea sprijinului financiar din partea progra-
melor UE si abordarea oportunitatilor in sectoare.

Energie

UE va trebui sa mearga dincolo de reforma in curs
de desfasurare a conceptiei pietei europene a
energiei electrice si sa abordeze in mod structural
diferentele de cost al energiei dintre UE si princi-
palii concurenti globali.

Va trebui sa puna in aplicare o strategie energeti-
ca europeana care sa optimizeze conditiile pentru
investitiile publice si private in:


https://www.consilium.europa.eu/media/ny3j24sm/much-more-than-a-market-report-by-enrico-letta.pdf
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o productia de energie regenerabila si cu emisii
reduse de dioxid de carbon, in Europa la pre-
turi accesibile

o infrastructura care faciliteaza comertul trans-
frontalier cu energie, cum ar fi retelele si inter-
conectarile si stocarea

» tehnologii care sa permita atenuarea schimba-
rilor climatice si asigurarea sustenabilitatii in
domeniu.

Digitalizare

Digitalizarea trebuie privita deopotriva ca un fa-
cilitator pentru economia verde si un domeniu de
competitivitate strategica pentru Europa.

Sectorul economiei digitale va fi unul dintre prin-
cipalii beneficiari ai unor masuri de consolidare

a Pietei Unice si reducere a birocratiei. Avand in
vedere viteza de schimbare precum si necesitate
unui spatiu flexibil necesar companiilor pentru a
ramane competitive pe o piata globala ultra-acti-
va, interventia in piata prin reglementari trebuie
sa se faca doar in masura in care sunt identificate
esecuri reale ale acesteia. UE trebuie sa ofere
cadrul necesar pentru a testa, lansa si extinde
produsele si serviciile inovatoare pe piata unica si
pentru a concura la nivel international.

Intr-o lume conectat, suveranitatea tehnologic
poate functiona doar in mdsura in care este
inteligenta (smart technological sovereignty), re-
spectiv crearea unor conditii de concurenta echi-
tabile si a unui mediu de afaceri atractiv, in care
toate intreprinderile sa se dezvolte si sa concureze
la nivel mondial, ramanand in acelasi timp des-
chise la continuarea cooperarii si comertului in-
ternational, astfel incat Europa sa poata accesa si
proteja beneficiile economice ale continuarii trans-
formarii digitale, fara sa fie marginalizata.

Transport

Sustinem nevoia de a privi neutralitatea tehnolo-
gica drept principiu de baza pentru tranzitia catre

un sector al transporturilor durabil si verde. Atat
UE, cat si statele membre, trebuie sa adopte ma-
suri concrete si actiuni ambitioase pentru a facilita
utilizarea tuturor solutiilor care pot contribui la de-
carbonizarea sectorului. Totodatd, atragem atentia
si asupra nevoii de a asigura un echilibru intre po-
liticile si masurile de reducere a emisiilor cuprinse
in legislatia de mediu a UE si mentinerea competi-
tivitatii sectorului de transport european, luand in
considerare dimensiunile sociale si economice.

Atingerea tintelor de reducere a emisiilor din sec-
torul transporturilor are nevoie de politici si masuri
cuprinzatoare, care asigura un tratament egal
intre modurile de transport si solutiile tehnologi-
ce viabile, atat din perspectiva de reglementare,
cat si financiara. Totodatd, subliniem necesitatea
de a asigura finalizarea retelei transeuropene de
transport (TEN-T) in orizontul de timp asumat,
inclusiv prin angajarea fondurilor suficiente pen-
tru acest obiectiv in urmatorul exercitiu financiar
multianual.

Este necesara o mai buna corelare intre directia
conturata prin politicile adoptate si fondurile puse
la dispozitie, dar si de instituirea unui proces mai
accelerat, mai suplu, pentru obtinerea fondurilor
europene necesare dezvoltarii proiectelor care
contribuie la decarbonizarea sectorului, de la pro-
ductia de combustibili verzi si energie curatd, la
dezvoltarea retelei de distributie si reincarcare/
realimentare, si achizitia de vehicule cu emisii sca-
zute si zero.

Printre masurile pe care le propunem, se numara:

e Asigurarea finantarii si dezvoltarii adecvate a
statiilor de reincarcare si realimentare pentru
vehiculele cu combustibili alternativi la nivel
UE, in linie cu obiectivele asumate prin Regu-
lamenul cu privire la Combustibilii Alternativi
(AFIR).

e Cresterea greutatii maxime admise a camioa-
nelor electrice la 44 tone, pentru a compensa
greutatea suplimentara a bateriilor, fara a fi
afectatd eficienta operational, si scheme de
finantare pentru achizitionarea camioanelor cu
emisii scazute si zero.
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e Finantarea adecvata a transportului feroviar,
de natura sa sustina functionarea si dezvolta-
rea acestuia de o maniera sustenabild econo-
mic si acordarea de finantari pentru moderni-
zarea si dezvoltarea infrastructurii feroviare.

e Promulgarea unor reguli europene care sa sus-
tina dezvoltarea transportului intermodal.

e Intensificarea eforturilor si introducerea unor
politici adecvate pentru stimularea utilizarii
SAF, concomitent cu asigurarea accesibilitatii si
finantarii tehnologiilor necesare.

e Dezvoltarea unei Strategii pentru Porturile
Europene, concentratd pe dezvoltarea si pro-
movarea infrastructurii portuare critice si a
companiilor private competitive in domeniul
portuar.

e Conturarea unei strategii industriale europe-
ne, in cadrul careia industria automotive sa
reprezinte unul dintre piloni. Prioritatile in do-
meniul transporturilor sunt detaliate pe larg in
anexa.

Bio-solutii

O revolutie biologica este in curs, progresul in
ultimul deceniu in materie de cercetare si inova-
re in domeniul stiintelor si tehnologiilor biologice
asigurand un potential substantial de a contribui
la realizarea agendei ecologice, dar reglementarile
actuale incetinesc dezvoltarea bio-solutiilor com-
petitive in UE.

Bio-solutiile trebuie sa fie in atentia politicilor eu-
ropene pentru a putea contribui la atingerea tinte-
lor climatice si a obiectivelor de crestere, pornind
de la cateva principii:

o Imbrétisarea solutiilor oferite de naturd si a
potentialului inovator derivat.

e Dezvoltarea cadrului de reglementare in acord
cu caracteristicile si valoarea ecologica a solu-
tiilor biologice, inclusiv prin separarea de mate-
riile fosile.

e Trecerea de la o abordare centrata pe proces,
la una centrata pe produs si caracteristicile
acestuia.

e Recunoasterea impactului pozitiv asupra me-
diului si climei.

Dimensiunea sociala a UE

Uniunea Europeana ramane unul dintre cele mai
bune locuri din lume unde sa traiesti si s& mun-
cesti, dar scaderea atractivitatii pentru investitii
si mentinerea unui decalaj de productivitate sem-
nificativ prin comparatie cu SUA, pune in pericol
aceasta pozitie privilegiata.

Competitivitatea economica si bundstarea soci-
ala depind in mare masura de politica sociala si

tranzitia de la o forta de munca partial necores-
punzatoare, la o forta de munca pe deplin agila,
permitand oamenilor sa dobédndeasca competen-
tele necesare pentru a raspunde nevoilor unei
economii durabile bazate pe cunoastere si angaja-
torilor sa utilizeze aceste resurse intr-o maniera cu
valoare addugata pentru toate partile.

in prezent sunt 74 de milioane de persoane
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inactive in UE; dintre care 2 milioane, in varsta de
munca, sunt in Romania. Imbunatitirea dimensiu-
nii sociale a Europei in 2024-2029 necesita politici
si stimulente care sa incurajeze si sa sprijine per-
soanele sa fie active, iar angajatorii sa investeasca
in competentele fortei lor de munca, ca parte a
unui efort concertat mai larg de crestere a pro-
ductivitatii muncii, de rentabilizare a muncii si de
recompensare a lucratorilor individuali pentru mo-
tivatia lor de a invata si pentru performanta.

Dezvoltare competente pentru
tranzitia verde si digitala

e Sunt necesare investitii la un nivel adecvat in
educatie si dezvoltarea competentelor, o co-
laborare consolidata intre UE, statele membre
si mediul de afaceri pentru a putea raspunde
eficient la nevoile de pe piata muncii, masuri
concentrate pe formarea vocationala si progra-
me de formare adaptate specificului diverselor
industrii pentru a putea adresa deficitul de
competente la nivel UE.

e UE trebuie sa stabileasca un cadru de coope-
rare cu statele membre si partenerii sociali
pentru a facilita recunoasterea reciproca a ca-
lificarilor in privinta profesiilor nereglementate
si sa solicite statelor membre sa simplifice si sa
debirocratizeze procesul la nivel national, iden-
tificdnd impreuna cu partenerii sociali cele mai
bune solutii.

e Panain 2025, Comisia ar trebui sa lanseze o
initiativa care sa sprijine statele membre in
procesul de actualizare a curriculei de formare
si a calificarilor in raport cu nevoile de pe piata
muncii, inclusiv dubla tranzitie verde si digitala.

Respectarea autonomie si sprijin pentru
dezvoltarea dialogului social european, pornind
de la Recomandarea Consiliului privind dialogul

social si de la Declaratia partenerilor sociali de la

Val Duchesse, inclusiv prin intermediul unui Pact
pentru dialogul social european. Este necesara
asigurarea unui echilibru intre autonomia partene-
rilor sociali, competentele nationale si initiativele
europene. Lumea moderna a muncii imbogateste

contextul in care se desfasoara activitatea. Este
contraproductiv sa se propuna solutii de tip , one
size fits all”, mai ales in ceea ce priveste regle-
mentarile legale. Partenerilor sociali de la diferite
niveluri trebuie sa li se garanteze un spatiu adec-
vat pentru negocieri si pentru a propune solutii
adecvate, in conformitate cu practicile si traditiile
lor nationale in materie de relatii industriale.

Odata cu publicarea Planului de actiune al UE
privind deficitul de forta de munca si de compe-
tente, Comisia a identificat necesitatea de a lucra
simultan la reducerea inactivitatii in Europa, la
sprijinirea mobilitatii la nivelul UE si la imbunatati-
rea atractivitatii Europei pentru resortisantii califi-
cati din tarile terte. Planul propus recunoaste, de
asemenea, ca partenerii sociali sunt cel mai bine
plasati pentru a imbunatati conditiile de munca in
anumite ocupatii si sectoare. UE si statele mem-
bre ar trebui sa sprijine solutiile de dialog social la
nivelul UE si la nivel national.

Raportat la resursele externe, operationalizarea
unei rezerve de talente a UE (EU Talent Pool) cu o
functie de corelare automatizata pentru a facilita
recrutarea selectiva a resortisantilor tarilor terte
de toate nivelurile de competente. Orientarea re-
zervorului de talente astfel incat sa se adreseze
acelor profesii din UE in care exista cele mai pro-
nuntate deficite este o buna modalitate de a ras-
punde nevoilor specifice ale angajatorilor. Rezer-
vorul de talente asigura faptul ca statele membre
pastreaza controlul asupra numarului de admisiuni
si le permite sa utilizeze in continuare politica UE
in domeniul migratiei intr-un mod care sa comple-
teze alte politici si initiative nationale.


https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:32023H01389
https://eur-lex.europa.eu/legal-content/EN/TXT/PDF/?uri=CELEX:32023H01389
https://ec.europa.eu/social/main.jsp?catId=1632&langId=en
https://ec.europa.eu/social/main.jsp?catId=1632&langId=en

AGENDA EUROPEANA 2024-2029

Romania in UE,

UE in Romania

Romania este a sasea tara ca populatie din UE. Romaénia a avut in 2023 un PIB nominal de 320 de
miliarde de euro. In 2000, cand incepeau negoci-

erile de aderare, PIB-ul era de sub 35 de miliarde

Populatie UE27 de euro.
(mii, 1 ianuarie 2023)
= 448.387,9 PIB
Germania 84.358,8 (miliarde euro, preturi curente)
56007 e
Spania 48.059,8 Germania [ 4121
Polonia 36.753,7 Franta - 2803
Olanda 17.811,3 Spania [ 1462
Belgia 11.754,0 Olanda [ 1034
Cehia 10.827,5 Polonia [ 751
Suedia 10.521,6 Belgia f sss
Portugalia 10.467,4 Suedia ] 548
Grecia 10.394,1 Irlanda [ 505
Ungaria 9.597,1 Austria 47
Austria 9.104,8 Danemarca [| 374
Bulgaria 6.447,7 Romania I 325
Danemarca 5.932,7 Cehia | 306
Finlanda 5.564,0 Finlanda I 278
Slovacia 5.428,8 Portugalia I266
Irlanda 5.194,3 Grecia I 220
Croatia 3.850,9 Ungaria | 196
Lituania 2.857,3 Slovacia | 123
Slovenia 2.116,8 Bulgaria | 94
Letonia 1.883,0 Luxemburg | 79
Estonia 1.365,9 Croatia | 76
Cipru 920,7 Lituania | 72
Luxemburg 660,8 SHeEle | o3
Malta 542,1 Letonia | 40
Estonia | 38
Sursa: Populatie si schimbari demografice - Eurostat Cipru ‘ 30

Sursa: PIB nominal, preturi curente - Eurostat



https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=Population_and_population_change_statistics#EU_population_shows_a_strong_increase_in_2022
https://ec.europa.eu/eurostat/databrowser/view/tec00001/default/table?lang=en&category=t_na10.t_nama10.t_nama_10_ma
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Romania recupereaza rapid decalajele, avand un Romania in Parlamentul European
PIB per capita raportat la paritatea puterii de cum- Romania are a sasea cea mai mare delegatie
parare aflat la 77% din media UE, fata de 26% in in PE.
anul 2000.
Membri ai Parlamentului European pentru
PIB in 2023 fiecare stat membru*
(preturi curente, trilioane euro,
% din media UE) Germania 96
Franta 81
Luxemburg 261
Italia 76
Irlanda 233
Spania 61
Danemarca 137
Polonia 53
Olanda 129
Romania 33
Austria 125
Tarile de Jos 31
Belgia 120
Belgia 22
Suedia 120
Cehia 21
Germania 117
Grecia 21
Finlanda 109
Ungaria 21
Zona Euro 104
Portugalia 21
Franta 102
Suedia 21
Malta 102
Austria 20
UE 100
Bulgaria 17
Italia 96
Danemarca 15
Cipru 92
Slovacia 15
Slovenia 92
Finlanda 15
Cehia 91
Irlanda 14
Lituania 89
Croatia 12
Estonia 87
Lituania 11
Spania 85
Letonia 9
Polonia 80
Slovenia 9
Ungaria 77
Estonia 7
Portugalia 77
" Cipru 6
Romania 77
Luxemburg 6
Letonia 74
Malta 6
Croatia 73
Grecia 68

* In viitoarea configuratie a Parlamentului European, dupa deci-
Slovacia 68 zia de a creste numarul total de eurodeputati de la 705 la 720.

Sursa: PIB per capita, consum per capita si indicii de
preturi - Eurostat



https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=GDP_per_capita,_consumption_per_capita_and_price_level_indices#Overview
https://ec.europa.eu/eurostat/statistics-explained/index.php?title=GDP_per_capita,_consumption_per_capita_and_price_level_indices#Overview
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Cat a castigat Romania prin afilierea la UE

Romania a beneficiat de o suma substantiala din
fondurile UE pentru a-si sprijini dezvoltarea econo-
mica, sociala si teritoriala. De la aderare, Romania
a atras fonduri UE in valoare de aproape 90 de mi-
liarde EUR. Pentru perioada 2021-2027, Romania
poate atrage un total de 31,5 miliarde EUR numai
din fondurile de coeziune. Aceste fonduri vizeaza
verzi si a transformarii digitale in tard. Romania a
contribuit la bugetul UE cu aproximativ 29 de mili-
arde de euro. Astfel, in cei 17 ani de apartenen-
ta la UE, la fiecare un euro dat, a primit 3 euro.

Fonduri europene si contributii la bugetul
Uniunii Europene (miliarde euro)

Fonduri UE atrase
de Roménia

Contributii la
bugetul UE

Valoarea exporturilor - Romania, 2023

Germania
21%

Fondurile europene nu sunt singurul beneficiu
adus de aderarea la UE. Romania a beneficiat si
de alinierea legislatiei si practicilor cu standardele
europene, a avut acces la programe educationale
ca Erasmus, a aderat la Piata Unica, a avut acces
la resurse financiare diversificate si a devenit o
locatie mult mai atractiva pentru investitii. Toate
aceste lucruri au contribuit direct si indirect la
cresterea nivelului de trai. Concret, salariul mi-
nim a crescut, in termeni nominali, de 20 de ori
de la aderare pana in prezent, PIB-ul per capita a
crescut de la 26% din media UE in 2000 la 77%
din medie in 2023, iar PIB-ul a crescut cu o medie
anuala de 3,7%, dupa aderarea la UE.

in 2006, exporturile totale ale Romaniei erau de
aproape 26 de miliarde de euro. In 2023, acestea
au atins 93 de miliarde de euro, dintre care aproa-
pe 20 doar catre Germania, principalul partener
comercial al Romaniei. Jumatate din exporturile
totale ale Romaniei sunt realizate cu Germania,
Italia, Franta, Ungaria, Bulgaria si Polonia. Ro-
mania s-a transformat prin apartenenta la UE
intr-o economie cu capacitate importanta de
export si care si-a diversificat parteneriatele
comerciale in special la nivel regional.

Ungaria Bulgaria Polonia
6% 4% 4%
CEIDIENO EM  Regatul Unit
3% 3%
Ucraina Statele Republica
3% Unite Moldova

2% 2%

Serbia
1%

Austria
2%
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https://ec.europa.eu/regional_policy/en/newsroom/news/2022/07/25-07-2022-eu-cohesion-policy-eur31-5-billion-for-romania-s-economic-social-and-territorial-cohesion-competitiveness-and-green-and-digital-transition-in-2021-2027
https://ec.europa.eu/regional_policy/en/newsroom/news/2022/07/25-07-2022-eu-cohesion-policy-eur31-5-billion-for-romania-s-economic-social-and-territorial-cohesion-competitiveness-and-green-and-digital-transition-in-2021-2027
https://ec.europa.eu/regional_policy/en/newsroom/news/2022/07/25-07-2022-eu-cohesion-policy-eur31-5-billion-for-romania-s-economic-social-and-territorial-cohesion-competitiveness-and-green-and-digital-transition-in-2021-2027

AGENDA EUROPEANA 2024-2029

Anexa

Sectorul transporturilor

Cu o contributie de aproximativ 5% din PIB-ul
Uniunii Europene (UE) si mai mult de 10 milioane
de angajati, sectorul transporturilor este o veriga
cruciala a structurii pe care se construieste econo-
mia europeana, dar si a lanturilor de aprovizionare
la nivel global*. Rolul sdu in asigurarea functionarii
optime a economiei a fost testat si demonstrat in
ultimii ani, marcati de crize multiple, si aceste epi-
soade au servit ca lectii pentru ca UE sa isi poata
consolida sectorul transporturilor si sa implemen-
teze mecanisme care sa ii asigure continuitatea.
Aceste demersuri trebuie sa continue si in urma-
torii ani cu perspectiva imbunatatirii conectivitatii
si coordonarii intre statele membre pe toate seg-
mentele de transport.

Sectorul transporturilor are o contributie la emi-
siile de gaze cu efect de sera (GES) la nivel eu-
ropean de aproape un sfert din total (25%)? si
este singurul sector economic major pentru care
s-a inregistrat o crestere a emisiilor comparativ
cu nivelul din 1990%. Sub umbrela Green Deal, la
nivel comunitar au fost adoptate reguli care vizea-
za direct si indirect decarbonizarea sectorului pe
toate segmentele sale, o parte dintre dosare fiind
inca pe circuitul legislativ.

In urmatorul ciclu politic ne asteptdm sa fie adre-
sate dosare deja deschise (revizuirea directivei
privind transportul combinat, revizuirea directivei
cu privire la greutatile si dimensiunile maxime
admise). Acesti urmatori cinci ani sunt cu atat mai
importanti cu cat preced anul 2030, prima borna

intermediara cu tinte conturate prin pachetul Fit
for 55.

Confederatia Patronalda Concordia a cartografiat
prioritatile mediului de afaceri din Romania pentru
sectorul transporturilor in context european, privit
cu lupa specificului national ce trebuie avut in ve-
dere atat in conturarea politicilor europene, cat si
in transpunerea si implementarea acestora la nivel
national.

Decarbonizare

Neutralitatea tehnologica trebuie sa ramana prin-
cipiul de baza pentru tranzitia catre un sector al
transporturilor durabil si verde. Atat UE, cat si sta-
tele membre, trebuie sa adopte masuri concrete si
actiuni ambitioase pentru a facilita utilizarea tutu-
ror solutiilor care pot contribui la decarbonizarea
sectorului.

Atragem atentia si asupra nevoii de a asigura un
echilibru intre politicile si masurile de reducere a
emisiilor cuprinse in legislatia de mediu a UE si
mentinerea competitivitatii sectorului de transport
european, luand in considerare dimensiunile so-
ciale si economice. In acest sens, recomandérile
Concordia sunt:

e 0 mai buna corelare intre directia data de
politicile adoptate si fondurile puse la dis-
pozitie. De exemplu, sprijinul acordat pentru
adoptarea pe scara larga a vehiculelor electrice

1 Key figures on European transport — 2023 Edition, Eurostat.

2 Transport and mobility, European Environment Agency.
3 Ibid.


https://ec.europa.eu/eurostat/documents/15216629/18384997/KS-HE-23-001-EN-N.pdf/65eb90bc-4856-f6a5-b12f-cf87854587f7?version=4.0&t=1707145038133
https://www.eea.europa.eu/en/topics/in-depth/transport-and-mobility
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trebuie echilibrat printr-un sprijin de nivel si-
milar pentru extinderea, modernizarea, flexi-
bilizarea, si continuarea digitalizarii retelei de
transport/distributie energie electrica.

un proces accelerat, mai suplu, pentru
obtinerea fondurilor europene necesare
dezvoltarii proiectelor care contribuie la
decarbonizarea sectorului, de la productia

de combustibili verzi si energie curata, la dez-
voltarea retelei de distributie si reincarcare/
realimentare, si achizitia de vehicule cu emisii
scazute si zero. Procesele indelungate risca in-
stalarea redundantei tehnologice a echipamen-
telor pana la implementare si periclitarea reali-
zarii obiectivelor in orizontul de timp asumat.

Sprijin tintit pentru operatorii de transport
rutier marfa pentru achizitionarea de ve-
hicule verzi cu emisii reduse si zero prin
intermediul finantarii directe din fonduri UE
sau printr-un cadru de reglementare la nivel
european care sa permita si sa incurajeze
dezvoltarea unor scheme de finantare la nivel
european, inclusiv pentru infrastructura de
reincarcare/realimentare. Operarea vehiculelor
verzi in transport de marfa trebuie sprijinita
suplimentar prin masuri cum ar fi exceptarea
de la taxe si impozite, pana cand tehnologia
devine viabila din punct de vedere economic pe
scara larga.

Asigurarea finantarii adecvate pentru dez-
voltarea infrastructurii de reincarcare si
realimentare cu combustibili alternativi la
nivelul UE, atat in zonele urbane, cat si in
cele peri-urbane, astfel incat sa fie asigurata
indeplinirea obiectivelor asumate prin Regu-
lamentul cu privire la Infrastructura pentru
Combustibili Alternativi (AFIR). Din perspectiva
tehnologiei V2G (“vehicle-to-grid”), sunt nece-
sare masuri pentru facilitarea dezvoltarii punc-
telor de incarcare rapida, o durata mai mare

a concesiunilor pentru retelele de incarcare,
standarde comune pentru proiectele V2G si
asigurarea unei cantitati suficiente de energie
curata si ieftind. Ar putea fi stabilit un fond de
redistribuire dedicat, proportional cu capaci-
tatile fiecarei tari, dupa modelul implementat

pentru PNRR, cuplat cu stimulente la nivel
national pentru achizitia de vehicule noi sau la
mana a doua cu emisii reduse sau zero. Nor-
mele de reglementare si autorizare trebuie
elaborate si implementate de o maniera care
sa permitd adoptarea si dezvoltarea rapida a
tehnologiilor necesare tranzitiei catre o mobili-
tate cu emisii scazute si zero, precum si a in-
frastructurii necesare pentru electromobilitate,
inclusiv infrastructura de conectare la reteaua
de distributie.

Trebuie clarificate rolurile si interactiunile
intre producatori si furnizori, in functie de
caracteristicile nationale ale fiecarui stat
membru. Trebuie decise aspecte practice, cum
ar fi plata efectuata de client si optiunile de de-
contare, inclusiv intre doi furnizori diferiti (daca
raman procese determinate de piata sau vor fi
reglementate de autoritati).

Sunt necesare procese simplificate si
transparente in materie de utilizare/rein-
carcare a autovehiculelor electrice, astfel
incat sa fie incurajata cresterea gradului de
adoptare.

Stimularea dezvoltarii hidrogenului, pe tot lan-
tul valoric si tinand cont de principiul neutrali-
tatii tehnologice.

Respingerea initiativei Comisiei Europene de a
stabili tinte obligatorii de ecologizare a flotelor
societatilor comerciale, lansata in consultare.
Industria de transporturi rutiere nu poate sus-
tine un asemenea demers atat timp cat dezvol-
tarea infrastructurii pentru reincdrcarea/reali-
mentarea vehiculelor grele de marfa cu emisii
zero este redusa si lipseste un set cuprinzator
de masuri care sa sustina operatorii in adop-
tarea unor solutii mai verzi, avand in vedere
diferenta de costuri intre noile tehnologii si so-
lutiile conventionale de propulsie a vehiculelor
(costuri de achizitie si operare).

Implicarea celor mai mari 200 de orase din

UE in strategia europeana de decarbonizare,
putand fi adoptate masuri la nivel local care sa
stimuleze adoptarea unor tehnologii mai curate
(electric, hidrogen), cum ar fi reguli de acces

12



AGENDA EUROPEANA 2024-2029

in zonele centrale, parcari, taxe pentru acces,
etc.

e Asigurarea alinierii si monitorizarea direc-
tiilor stabilite la nivel european in raport cu
politicile si masurile nationale. De exemplu,
tintele din Strategia Nationala a Romaniei

E Transport rutier

In 2023, 24.6% din marf3 a fost transportata pe
cai rutiere in UE, fiind al doilea mod de trans-
port al marfurilor dupa cel maritim (pe baza a
tone-km)*. Pentru asigurarea conectivitatii la
nivel european din perspectiva rutiera si pentru
facilitarea transportului transfrontalier, in linie cu
principiile tranzitiei verzi, consideram ca factorii
decizionali de la nivel european trebuie sa ia in
considerare urmatoarele:

o Divergentele la nivel national cu privire la po-
sibilitatea si permisibilitatea transportului
transfrontalier de marfa cu diferite gre-
utati si dimensiuni pentru vehicule si com-
binatii de vehicule au afectat in mod negativ
eficienta transportului rutier si functionarea
Pietei Unice. Directiva cu privire la greutatile
si dimensiunile maxime admise se afla intr-un
proces de revizuire, care va fi finalizat in ur-
matoarea legislatura, astfel ca atragem atentia
asupra urmatoarelor elemente:

o 1In linie cu principiul neutralitatii tehnolo-
gice, in cazul in care se doreste limitarea
cresterii greutatii maxime admise doar
pentru anumite categorii de vehicule (de
exemplu, vehicule cu emisii zero), ar tre-
bui luate in considerare toate vehiculele
care utilizeaza tehnologii ce pot contribui
la reducerea emisiilor din sector. Este ne-
cesara cresterea greutdtii maxime admise
a camioanelor electrice la 44 tone, pentru
a compensa greutatea suplimentara a

pentru Hidrogen pentru rafinarii si transport nu
sunt corelate cu cele din RED III. O dezacorda-
re de la directia europeana poate afecta inves-
titiile si competitivitatea.

bateriilor, fara a afecta eficienta opera-
tionala a transportatorilor rutieri, care
investesc in noile tehnologii, mult mai
costisitoare, pentru a contribui la decar-
bonizarea transporturilor rutiere.

o Statele membre trebuie incurajate sa co-
laboreze pentru recunoasterea reciproca
a certificatelor de soferi EMS (sistemul
modular european). E necesara includerea
unei evaluari a procesului de trecere a
frontierelor cu EMS, insotitd de o poten-
tiala extindere a cadrului, si posibilitatea
reinnoirii testelor EMS dupa cinci ani.

o In privinta transportului intermodal, sub-
liniem necesitatea ca statele membre sa
furnizeze informatii cu privire la rutele
obligatorii pentru anumite segmente ruti-
ere din operatiunile de transport intermo-
dal intreprinse cu vehicule ce depasesc 4
metri inaltime.

Trebuie redusi timpii de asteptare la granitele
UE si non-UE, si garantat un tratament ne-
discriminatoriu al transportatorilor rutieri la
frontiera, inclusiv prin accelerarea procesului
de aderare a Romaniei la spatiul Schengen te-
restru. Romania trebuie sd aiba o data ferma
de aderare la spatiul Schengen si cu frontierele
terestre.

Cu un deficit de soferi profesionisti accelerat
in 2021 cu 42%, comparativ cu 2020%, in lipsa

4 Key figures on European transport — 2023 Edition, Eurostat.

5  Studiului IRU "Driver Shortage Global Report 2022”


https://ec.europa.eu/eurostat/documents/15216629/18384997/KS-HE-23-001-EN-N.pdf/65eb90bc-4856-f6a5-b12f-cf87854587f7?version=4.0&t=1707145038133
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unor masuri adecvate, pana in 2026 Europei i
vor lipsi peste doua milioane de soferi. Pe piata
din Romania, deficitul actual este de 33.000 de
soferi profesionisti de camion®. In urmatorul
ciclu politic, UE trebuie sa adopte masuri adec-
vate si suficiente pentru a adresa deficitul si
provocarile in privinta capacitatii prezente pe
piata muncii, precum:

o acordarea permisiunii soferilor de camion
profesionisti in varsta de 18 ani, cu for-
mare completd, sa conduca vehicule de
transport marfa atat in traficul national,
cat si in cel international, la nivel UE.

o Actualizarea cadrului de reglementare
adecvat la nivel UE astfel incat sa fie
recunoscute permisele de conducere si
certificatele de competenta profesionala
obtinute in tdri terte. Finalizarea proce-
sului de revizuire a Directivei cu privire la
permisele de conducere UE, care trebuie
completata de revizuirea Directivei UE

Transport feroviar

In perioada 2012-2022, transportul feroviar de
marfa a crescut cu aproape 10% la nivel euro-
pean, iar Comisia Europeana continua sa elabore-
ze politici pentru a creste conectivitatea intre sta-
tele membre, atat ca infrastructura (de exemplu,
prin intermediul Mecanismului pentru Conectarea
Europei - CEF), dar si ca standarde si norme pen-
tru desfasurarea traficului feroviar. In viziunea
Concordia, dezvoltarea transportului feroviar in
Europa si, implicit, in Romania ca stat membru,
are nevoie de:

o Restabilirea competitivitatii preturilor servicii-
lor de transport feroviar in raport cu preturile
serviciilor similare oferite de transportul rutier.
Externalizarea excesiva a costurilor transpor-
tului rutier si finantarea publica insuficienta a
transportului feroviar anuleaza in mod artificial

2561/2022 cu privire la formarea soferilor.

Asigurarea certitudinii juridice in cadrul seg-
mentului de transport rutier prin crearea unui
ghiseu oficial unic la nivel UE care sa furnizeze
informatiile nationale relevante, puse la dispo-
zitie de catre autoritati, pentru implementarea
Pachetului Mobilitate 1. Aceste informatii ar
trebui completate cu orientari de referinta pen-
tru calcularea nivelului minim al remuneratiei
pentru soferii detasati in fiecare stat membru.
Consideram necesara si continuarea aplica-

rii exceptiei de la regulile de detasare pentru
soferii care opereaza camioane ce nu sunt
echipate cu tahografe inteligente (SMT2), in
situatia in care sunt implicati in doua operati-
uni de transport international intre doua state
membre, altele decét tara de origine.

Adoptarea unor reguli europene privind trans-
portul combinat care ofera o modalitate simpla,
atractiva si usoara de a accesa stimulente pen-
tru transportul multimodal.

toate avantajele competitive naturale ale trans-
portului feroviar si introduc chiar elemente cu
caracter de deficit competitiv pentru acest mod
de transport. Astfel, este necesara echilibrarea
costurilor externe intre modurile de transport
terestru.

Finantarea publica adecvata a transportului
feroviar, de natura sa sustina functionarea si
dezvoltarea pentru atingerea pragului de sus-
tenabilitate economica si finantarea moderni-
zarii si dezvoltarii infrastructurii feroviare.

Sprijinirea dezvoltarii transportului intermodal,
care implica combinarea transportului feroviar
cu alte moduri de transport, pentru a putea
usura tranzitul si a creste atractivitatea trans-
portului feroviar de marfuri si persoane.

6 Piata Transporturilor Rutiere din Romania, studiu UNTRR

14


https://piata-transporturilor.ro/

AGENDA EUROPEANA 2024-2029

e Finalizarea retelei transeuropene de transport
(TEN-T), solutionarea blocajelor de pe cori-
doarele europene de transport si extinderea
parametrilor-cheie de infrastructura pentru

Transport aerian

Transportul aerian reprezinta una dintre surse-

le emitente de GES cu cea mai mare crestere in
UE, iar decarbonizarea sectorului transporturilor
necesitd, in mod cert, identificarea unor solutii si
dezvoltarea unor tehnologii care sa duca la redu-
cerea emisiilor din acest segment. Din perspectiva

E Transport maritim, cai navigabile interioare si porturi

Ponderea cea mai mare a marfurilor din UE este
transportata pe cale maritima (67.9%, in to-
ne-km), iar 1.8% pe cai navigabile interioare”.
In vederea cresterii competitivitétii sectorului de
transport maritim, UE are nevoie de:

e Simplificarea pilonului maritim pe reteaua
TEN-T “"Motorways of the Sea” (MoS) si in-
cluderea navelor ca parte integranta din in-
frastructura de transport.

A Industria automotive

Adiacenta si esentiala pentru sectorul transpor-
turilor, atat din perspectiva productiei, cat si in
rolul de beneficiar de servicii, industria automotive
asigura 6.8% din locurile de munca la nivel UE
(aproape 13 milioane) si este cel mai mare inves-
titor din Europa in cercetare si dezvoltare (R&D),
fapt ce 1i consacra importanta in cursa pentru
inovare in care Europa se afld mult in spatele
principalilor competitori, Statele Unite ale Ameri-
cii (SUA) si Chinaé. In contextul tranzitiei verzi si

trenurile de marfa (trenuri de 740 m, sarcina
pe osie de 22,5 t), astfel cum s-a convenit re-
cent in Parlamentul European.

tranzitiei spre combustibili de aviatie durabili
(SAF), consideram ca UE trebuie sa isi intensifice
eforturile si sa introduca politici adecvate pentru a
stimula utilizarea SAF, concomitent cu asigurarea
accesibilitatii si finantarii tehnologiilor necesare.

e Exceptarea navelor care se incadreaza in clasa
de gheata si a navigatiei pe timp de iarna de la
EU ETS si initiativa FuelEU Maritime.

e UE are nevoie de o Strategie pentru Porturi-
le Europene, concentrata pe dezvoltarea si
promovarea infrastructurii portuare critice si
companiilor private competitive in domeniul
portuar.

digitale, producatorii de vehicule europeni se con-
frunta cu o serie de obstacole generate de supra-
reglementarile europene, volatilitatea tehnologica
si preturile materiilor prime critice necesare dez-
voltarii vehiculelor electrice, formarea si recalifi-
carea angajatilor, dar si de strategiile adoptate de
SUA si China si de cresterea costurilor de produc-
tie. In acest sens, sunt necesare masuri precum:

e Elaborarea unei strategii industriale care sa

7 Key figures on European transport — 2023 Edition, Eurostat.

8 The Automobile Industry — Pocket Guide 2023/2024 - ACEA
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https://ec.europa.eu/eurostat/documents/15216629/18384997/KS-HE-23-001-EN-N.pdf/65eb90bc-4856-f6a5-b12f-cf87854587f7?version=4.0&t=1707145038133
http://www.acea.auto/files/ACEA-Pocket-Guide-2023-2024.pdf

AGENDA EUROPEANA 2024-2029

insoteasca Pactul Verde european si sa inclu-
da industria automotive ca unul dintre piloni,
avand in vedere potentialul demonstrat si an-
gajamentele asumate de catre actorii din piata.

Evaluarea modului in care sunt stabilite stan-
dardele pentru noile vehicule si a calendarului
de adoptare si implementare, astfel incat sa nu
se impuna obligatii care sa aiba ca efect ingre-
unarea atingerii obiectivelor de decarbonizare.

Adoptarea unei abordari unitare a aproviziona-
rii cu materii prime si componente, de exemplu
achizitii comune similare cu cele implementate
in cazul gazului natural, sau gestionarea comu-
na a stocurilor.

Stabilirea unor zone economice verzi, ecosis-
teme pentru dezvoltarea tehnologiilor curate,
in care sa se concentreze investitii, subventii,
care sa beneficieze de anumite facilitati fiscale.

Accelerarea dezvoltdrii unor tehnologii inalte in
domeniu care necesita asigurarea autonomiei
UE in materie de semiconductori, infrastructura
cloud si standarde de securitate cibernetica,
dar si stimulente financiare si instrumente care
sa faciliteze colaborarea actorilor in domeniul
inovatiei digitale.

Pentru ca Europa sa recupereze decalajul de com-

petitivitate, atingandu-si in acelasi timp obiectivul

de decarbonizare a sectorului, o serie de proiecte

ar putea sprijini indeplinirea acestui deziderat,

printre care se numara:

Promovarea masinii europene mici "POP”, prin
incurajarea proiectelor comune ale construc-
torilor europeni de dezvoltare a unor astfel de
vehicule, dar si stimularea achizitiilor de catre
consumatori prin diverse beneficii si facilitati si
utilizarii acestora pe distante mici.

Dezvoltarea livrarilor de "ultim kilometru”, cu
ajutorul unor companii europene specializate
in electrificarea transportului urban, care sa
reuneasca specialisti atat din automotive, cat si
din domeniul logisticii.

Gestionarea comuna a deseurilor provenite de
la baterii, prin proiecte dezvoltate de partenerii

industriali pentru reciclarea si valorificare bate-
riillor si @ materiilor prime esentiale ce intra in
componenta acestora.
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